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OPIS TECHNICZNY

Nazwa zadania:

»Przebudowa (modernizacja) odcinka drogi powiatowej nr 3531 S
wykorzystywanej jako dojazd do gruntéw rolnych w gminie Krzyzanowice,
sofectwie Bienkowice, obrebie geodezyjnym Bienkowice oraz w gminie
Krzanowice, sofectwie Bojanow, obreb geodezyjny Bojanéw”

1. PODSTAWA OPRACOWANIA:

+ Mapa sytuacyjna w skali 1:1000

+ Ustawa z 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym DZ.U. nr 98 poz. 602.

* Rozporzadzenie Ml oraz MSWiIA z dnia 31.07.2002r. ,Znaki i sygnaty drogowe”.

* Rozporzadzenie Ml z dnia 23.09.2003r. ,W sprawie szczego6towych warunkow
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzgdzaniem”.

* wizja w terenie.

2. ZAKRES OPRACOWANIA:

Planowana jest przebudowa (modernizacja) drogi powiatowej nr 3531 S ul. Bojanowskiej
i ul. Bienkowickiej na odcinku o diugosci 420,00mb na terenie gmin Krzanowice
i Krzyzanowice lezgcych w powiecie raciborskim.

Lokalizacja zadania:

Odcinek drogi powiatowej nr 3531 S:

- ul. Bojanowska, miejscowos¢ Bienkowice, gmina KrzyZzanowice; powiat raciborski
dziatka nr: 140;

- ul. Bierlkowicka, miejscowos¢ Bojandéw, gmina Krzanowice, powiat raciborski, dziatka
nr 576;

Catos¢ zadania zlokalizowana jest w granicach linii rozgraniczajgcych pas drogowy
okreslony w miejscowym Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego dla gmin
Krzanowice i Krzyzanowice.

3. OPIS PLANOWANYCH ROBOT

Istniejgcy odcinek planowanej do remontu drogi posiada nawierzchnie bitumiczng o
szerokos$ci 3,20m do 3,25m. Stan nawierzchni ocenia sie jako zty, z licznymi deformacjami i
spekaniami. Droga na dtugosci projektowanej przebudowy droga posiada ustabilizowane
pobocze ziemne porosniete trawa. Zinwentaryzowano réwniez fragmenty pobocza
utwardzonego kruszywem naturalnym, tamanym i innymi kruszywami.

Projektowany zakres rob6t ma charakter rob6t remontowych, a wiec zakres wykonywanych
prac bedzie realizowany w powierzchni i grubosci istniejgcych konstrukcji drogowych. Nalezy
zatem stwierdzic¢, iz nie zachodzi Zadna kolizja z istniejgcg infrastrukturg podziemna.



3.1.

Jezdnia.

3.2

Jako przekr6j podstawowy na dtugosci przebudowywanego odcinka drogi przyjeto
wykonanie przekroju drogowego, dwustronnego (daszkowego), umozliwiajgcego
sprawne odprowadzanie wod opadowych w kierunku krawedzi jezdni. Jedynie na
diugosci tukéw poziomych zaprojektowano wykonanie przekroju jednostronnego — do
wnetrza tuku.

Przejscie z przekroju dwuspadowego na jednostronny nalezy wykona¢ na dtugosci
minimum 10 mb.

Trasa projektowanej drogi zostata tak wytyczona, aby przebudowana droga w catosci
znajdowata sie w obrebie dziatki drogowe;.

Z przeprowadzonych w terenie odkrywek i badan geotechnicznych stwierdzono gtéwnie
wystepowanie gruntdow nie spoistych (piaski, nasyp budowlany), a w gtebszych
warstwach glin. Podczas realizacji zadania nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznoscé,
aby sprzetem budowlanym nie zdestabilizowa¢ poprzez ruch pojazdéw budowy podioza
gruntowego.

Konstrukcia nawierzchni jezdni do realizacji na odcinku w km 0+000 — 0+420

przedstawia sie nastepujgco :

- warstwa Scieralna z AC11S z zastosowaniem asfaltu drogowego D-50/70 o grubosci
warstwy 3 cm,

- warstwa wigzgca z AC16W z zastosowaniem asfaltu drogowego D-50/70 o grubosci
5cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
grubosci warstwy 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/63
grubosci warstwy 15 cm,

- istniejace podtoze gruntowe, wyprofilowane i zageszczone.

Celem wiasciwego potgczenia, potgczenie przebudowanych (modernizowanych)
odcinkéw jezdni z istniejgcymi konstrukcjami drogowymi nalezy wykona¢ w sposéb
stopniowy — schodkowy, z zachowaniem 50 cm szerokosci odsadzki dla kazdej wyzej
utozonej warstwy.

.2. Pobocza.

3.3.

Po wykonaniu przebudowy konstrukcji i nawierzchni jezdni nalezy wyprofilowac i
utwardzi¢ nawierzchnie poboczy, nadajac im spadek poprzeczny w kierunku od
powierzchni jezdni o wartosci 6%.

Pobocza zlokalizowane przy jezdni zostang odtworzone na szerokosci minimum 50 cm
poprzez zabudowe kruszywa tamanego lub destruktu z masy asfaltobetonowej —
wyprofilowane i zageszczone mechanicznie. Grubos¢ warstwy utwardzenia pobocza o
frakcji 0/31,5 po zastabilizowaniu zostata okreslona na minimum 15 cm.

Odwodnienie.

Odwodnienie przebudowywanych nawierzchni drogowych jezdni i poboczy z wdd
opadowych bedg zapewniac¢ istniejgce rowy przydrozne.

Charakter i konstrukcja projektowanej drogi (bez kanalizacji deszczowej) nie powinna
kolidowac z innymi urzgdzeniami podziemnej infrastruktury techniczne;j.



Nalezy wykona¢ remont przepustu drogowego zlokalizowanego w kilometrze 0+103.
Planowana jest wymiana istniejgcych rur betonowych przepustu o srednicy 500mm na
rure PP o $rednicy wew. @500 mm, o sztywnosci obwodowej SN-12. Projektowany do
remontu przepust nalezy ukfada¢ na podsypce z pospotki warstwg grub. 20cm i obsypaé
warstwg kruszywa kamiennego 0-31,5mm warstwa grub. min. 20cm ponad wierzch rury.
Wilot i wylot przepustu nalezy umocni¢ kostkg kamienng 9 — 11 cm na podbudowie
betonowej grubosci 15cm.

3.4. Zjazdy.

Istniejgce zjazdy na drogi gruntowe i do pdl nalezy podda¢ remontowi poprzez
odtworzenie uszkodzonych nawierzchni i odpowiednie ich wyprofilowanie przez
zabudowe kruszywa tamanego lub destruktu z masy asfaltobetonowej — wyprofilowane i
zageszczenie mechanicznie.

4. ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO NA CZAS TRWANIA ROBOT

Tymczasowa organizacja ruchu na czas trwania robét zaktada realizacje zadania w jednym
etapie.

Realizacja robét bedzie odbywaé sie przy catkowitym zamknieciu ruchu na catej diugosci
420,00 mb projektowanego odcinka, ktory zostat zlokalizowany pomiedzy miejscowo$ciami
Bienkowice i Bojanow.

Uwzgledniajgc charakter drogi — dojazd do gruntéw rolnych, bez prowadzenia oznakowane;j
trasy drogowej pomiedzy miejscowosciami, uznano iz nie zachodzi uzasadniona potrzeba
wyznaczania trasy objazdu. Dlatego, na wjezdzie na zamykany odcinek drogi nalezy
odpowiednio ustawi¢ tablice F-5 z podang odlegto$cig do zamkniecia ruchu: od strony
Bienkowic 1200 m, a od strony Bojanowa 900 m.

Nastepnie w odlegtosci 100 m przed zamknieciem nalezy umiesci¢ znak A-14 tgcznie ze
znakiem D-4a. 50-60 mb przed zamknieciem nalezy umiesci¢ znak B-33 ,30”.

Teren robot z obu stron bedzie wygrodzony barierg drogowg szerokg U-20b z ustawionym na
niej znakiem B-1 ,zakaz ruchu” z tabliczkg tresci ,nie dotyczy pojazdéw budowy”. Dodatkowo
na barierze po obu stronach znaku B-1 nalezy umiesci¢ swiatta ostrzegawcze U-35a koloru
z06ttego nadajgce sygnat pulsacyjny.

Tymczasowe oznakowanie nalezy wykona¢ w rozmiarze $rednim. Zaleca sig, aby
tymczasowe oznakowanie ustawia¢ na przenosnych stojakach, umozliwiajgc tym samym
jego szybki montaz i demontaz oraz zapewniajgc brak ingerencji w istniejgce nawierzchnie
drogowe. Prawidlowy sposob ustawienia znakdw winien by¢ na biezgco monitorowany.
Tymczasowe oznakowanie pionowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu winno byé
wykonane, utrzymywane w czystosci i ustawione zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie
przepisami prawa, w tym w szczegolnosci warunkami umieszczenia przy drodze i posiadania
wymaganej odblaskowo$ci.

Pracownicy realizujgcy roboty w pasie drogowym winni by¢é ubrani w kamizelki ochronne
koloru pomaranczowego z elementami odblaskowymi.

W razie wystgpienia takiej potrzeby wykonawca robot zapewni reczne kierowanie ruchem
przez przeszkolone i uprawnione w tym zakresie osoby.



Projektowane oznakowanie przedstawiono na rys. nr 4.1, 4.2, 4.3.
Termin wprowadzenia organizacji ruchu — od 16.09.2024 do 31.12.2024 r.

3.1 Opis wystepujgcych zagrozen lub utrudnien zwigzanych z charakterem prowadzonych
robot.

Przewidywane zagrozenia na drodze jakie mogg wystgpi¢ w trakcie trwania robot wigzg sie z
pracag sprzetu budowlanego w obrebie pasa drogowego. Majgc ten fakt na uwadze nalezy
liczy¢ sie z ryzykiem kolizji lub wypadkéw sprzetu budowlanego z uczestnikami ruchu
drogowego. Wtasciwe oznakowanie rejonu robét na odcinkach drogi, na ktérych prowadzona
bedzie przebudowa drogi, minimalizuje mozliwos¢ wystgpienia takich zdarzen. Ponadto
mozliwe jest wystapienie przypadkéw wpadniecia pieszych lub robotnikéw do wykopow
powstajgcych w trakcie realizacji prac, w zwigzku z czym nalezy zwraca¢ szczegolng uwage
na szczelne wygrodzenia miejsc niebezpiecznych. W zwigzku z realizacjg wyzej
wymienionych robot, nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zasad BHP, oraz wyposazyc
pracownikow i maszyny w srodki ochrony indywidualnej oraz zbiorowej (sygnaty dzwiekowe,
odziez ochronna z elementami odblaskowymi). Wykonawca winien stosowac sie do zasad
ogolnych wynikajgcych z powszechnie obowigzujgcych przepiséw prawa. Oznakowanie musi
by¢ kompletne, ustawione w sposéb widoczny i niezagrazajgcy wszystkim uczestnikom
ruchu.

Zestawienie projektowanego oznakowania. llos¢
e A-14 roboty drogowe” 2 szt.
e B-1,zakaz ruchu” 2 szt.
e B-33 ,ograniczenie predkosci do 30 km/h” 2 szt.
e D-4a ,droga bez przejazdu” 2 szt.
e U-20b zapora drogowa szeroka 2x4,0 mb
e Tablica F-5: 1200m 1 szt.
e Tablica F-5:900m 1 szt.
e Tabliczki ,Nie dotyczy pojazdow budowy” 2 szt.

Sporzadzit:



